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6'em Spannweite, 63 cm Lange und ein Ab-
fluggewicht von 190-210 g umreif3en das
neueste M odell ausder Hand eines der erfolg-
reichsten HLG-Piloten und Hersteller von
Hochleistungs-Wettbewerbs-HL Gs der letz-
ten Jahre — Claus Schnarrenberger.

Dieses Modell zeigt viele Ahnlichkeiten
mit seinen bereits erfolgreichen Modellen
Wurfmausle und dem Aeos und hat wohl von
beiden etwas mit in die Wiege gelegt bekom-
men. Vom Wurfmausle stammt das Rumpf-
design, das hier meines Erachtens nach deut-
lich eleganter wirkt, und vom Aeos der Trag-
fléchenaufbau in Abachi-Styropor-Bauweise.

Der Baukasten beinhaltet den einteiligen
Tragfltgel, den Rumpf mit dem abziehbaren
Nasenkonus, Wurfspant mit bereits vormon-
tierter Flachenverschraubung, die vorge-
schnittenen Balsateile fur das V-Leitwerk,
die beiden Bowdenziige mit Ruderhdrnern
aus Sperrholz, sowie einige Aufkleber und
eine Kurzanleitung fir Bau und Einstellung
des Modells. Das Modell ist nicht fir den
Anfanger gedacht, sondern dient dem ver-
sierten Seglerpiloten als Zweit- oder Dritt-
modell am Hang.

Der Tragfligel ist komplett in einem Stuick
gefertigt, die beiden AulRenfliigel sind bereits
mit der richtigen V-Form beim Verkleben
verprefdt und sauber verschliffen. Hier mis-
sen lediglich zum Abschluf? an den AuRBen-
flugeln jeweils ein 3 mm Bal sabrettchen an-
geklebt und verschliffen werden. Das Bohren
von zwei Ldchern fur die Tragflachenbefesti-
gung (Schraube und Buchenholzzapfen in der
Nasenleiste) beendet die Arbeiten am Flugel.
Die Oberflachenbehandlung bleibt jedem
selbst tiberlassen, vom Folienfinish bis zur
gewichtsoptimierten Porenfil-
lerbehandlung mit anschlief®
endem sparsamen Farben- ]
finish kann man auf alles /
zuriickgreifen. Mein 1

Goofer-Fliigel wurde f
zweimal mit Poren-

flller gestrichen,

feingeschliffen und !.

dann mit o
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wasserldslichen Acrylfarben verziert. Dies
reicht in jedem Fall zum Fliegen aus, nur
sollte man das Modell bei groRRer Luftfeuch-
tigkeit oder Regen rechtzeitig einpacken,
denn wasserdicht ist diese Art von Ober-
fléche nicht.

Der gelb eingeférbte Rumpf ist dank Kev-
larverstérkungen stabil und mit 25 g sehr
leicht. Zum Anlageneinbau ist ein Rumpf-
boot angeformt, das mit dem gut passenden
Nasenkonus verschlossen wird. Die am
Rumpf zu erledigenden Arbeiten beschrén-
ken sich auf das Ausarbeiten des Wurflochs,
dem Einkleben der Tragflachenverschrau-
bung und der Bowdenziige im Rumpfrohr.
Ich habe im Bereich des Rumpfbodens vor
der Nasenleiste noch ein Stiick Sperrholz zur
Verankerung des Hochstarthakens einge-
klebt. Die beiden notwendigen Micro-Servos
der 9 g-Klasse werden ihrer Befestigungsla-
schen befreit und dann mit 5-Min.-Epoxy
hintereinander ganz vorne in die Rumpfspitze
geklebt. Hinter den beiden Servos kommen
dann der Empfanger und der Empféngerakku
zu liegen. Bedingt durch den doch kleinen
Rumpfquerschnitt, kdnnen nur kleine Emp-
fanger wie z.B. der Multiplex Pico 4/5 einge-
setzt werden. Mit diesen beiden Bauteilen
wird dann spéter auch der Schwerpunkt des
Modells eingestellt. Ich habe dann den
Empfanger hinterm Akku mit Klettband
fixiert — einfacher geht es nicht mehr.

Fur das Leitwerk werden die bereits
zugeschnittenen Bal sateile am Randbogen

abgesperrt und an

Nasen- und
®

Endleiste ver-
rundet bzw.
entsprechend

zugespitzt.

Nach der Behandlung der V-Leitwerkesteile
mit Porenfillen, wurden diese mit Se-
kundenkleber im richtigen Offnungswinkel
von 115° verbunden und dann mit 5-Min.-
Epoxy auf den Rumpf geklebt und vermufft.
Hier ist vorher die richtige EWD von 1,5°
auszumessen und beim Verkleben unbedingt
auf die Einhaltung aller Mal3e zu achten.
Wenn hier ungenau gearbeitet wird, érgert
man sich spéter nur, wenn das Modell nicht
geradeaus fliegen will.

Wenn jetzt noch die Ruder fertig angelenkt
sind, kann man den Schwerpunkt austarieren,
den Hochstarthaken eindrehen und das Mo-
dell schliefdlich auf die Waage legen. Diese
blieb hier bei 190 g stehen. Fir die Bauweise
mit einem Styro-Abachi-Fliigel sicherlich
kein schlechter Wert. Zur Gewichtsbilanz
muf3 ich jedoch gestehen, dal3 ich einen 50
mAh Empfangerakku verwendet und mir
damit natrlich eine relativ kurze Betriebszeit
eingehandelt habe. Ein 110 mAh Akku ist
ebenfalls noch gut unterzubringen und fr
den normalen Betrieb sicher die bessere L6-
sung. Die Ausschlége fir Seiten- und Hoéhen-
ruder wurden nach Bauanleitung einprogram-
miert.

Nun zum Fliegen

Daich im Laufe der 98er-Fi ugsaison bereits
einen Micro-HL G der einfacheren Bauart —
Jedel sky-Bauweise und 750 mm Spannweite
—I-'geflogen habe, war ich gespannt, wie der
Goofer mit seinem doch etwas groReren Fli-
gel und der eindeutig besseren Profilierung
fliegen wiirde.

Primar festzustellen ist die gegentiber
einem normal grofien HL G hohere Flugge
schwindigkeit und eine damit
verbundene etwas grofRere
Sinkgeschwindigkeit. Die Ruder
sprechen sehr gut an und
prédestinieren den Goofer
in Verbund mit den
agileren
Flugeigenschaften eigent-
lich als Hangputzer fur
wenig bis mittleren Wind.
Bauartbedingt, durch die
kleine Spannweite und den
Styro-Abachi-Fllgel, ist das
Modell auch sehr stabil und
torsionssteif, so dal3 man auch in
der Ebene mit einem. Mini-Bu i
gutin die L ufkorme W urfstarts &
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Fact Box

wie man sie vom konventionellen HLG
Kett, Goofer
Spannweite:
Lange:
Flacheninhalt:
Fluggewicht:

Fléchenbelastung: 15,5 g/qdm

RC-Ausrustung: 2x Graupner-Servo C-
241, Empfénger-Akku 4/50 mAh,
Multiplex-Empféanger Pico 4/5.

Bezug: CS-Flugmodellbau, Hopfer+
gérten 9, 73098 Rechberghausen,
Tel./Fax: 07161/53391. Preis: 159,- DM. 4

860 mm
630 mm
12,9 gdm
2009

e
= . W
T R T E

Der Lieferumfang aufeinen Blick. Nicht zu sehen sind die im Zum Einbau des Micro-Equipment ist nicht allzuviel Patz
Rumpf verlegten Bowdenziige. Die Ruderklappen an den V- vorhanden. Ein kleines bichen Improvisationstalent muf3 hier
Leit werkst eilen werden nach Bearbeitung abgetrennt schon mitgebracht werden.
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